e .Referencyjne metodyki wykonywania okresowych pomiarow poziomow hatasu
w Srodowisku dla drog, linii kolejowych, linii tramwajowych, urzadzen na terenach
portow oraz kryteria lokalizacji punktow pomiarowych” - zalacznik nr2
do rozporzadzena Ministra Srodowiska z dnia 23 stycznia 2003 r. w sprawie wymagan
w zakresie prowadzenia pomiarow poziomow w Srodowisku substancji lub energii przez
zarzgdzajgcego droga, linig kolejows, linig tramwajowg, lotniskiem, portem (Dz. U. Nr 35,
poz. 308)

| . POSTANOWIENIA OGOLNE

1. Stosowane metody
Okresowe pomiary poziomoéw hatasu w srodowisku, powodowanego ruchem drogowym,
kolejowym, tramwajowym i urzadzen zwigzanych z pracg portu, wykonuje sie, wykorzystujac:

a ) metode posrednia, to jest metode pomiardéw pojedynczych zdarzenh akustycznych,

b) metode bezposrednich pomiaréw hatasu z wykorzystaniem probkowania,

¢) metode bezposrednia ciggtych pomiaréw w ograniczonym czasie,

d) metody obliczeniowe oparte 0 modele rozprzestrzeniania sie dzwieku w srodowisku.
Metoda pomiardéw pojedynczych zdarzen akustycznych stosowana jest w pomiarach hatasu:

a) dla drég o natezeniach ruchu nieprzekraczajacych 300 pojazdéw na godzine,

b) dla linii kolejowych i tramwajowych,

c) od urzadzen i ruchu statkébw na terenie portu.
Metoda bezposrednich pomiaréw hatasu z wykorzystaniem prébkowania stosowana jest
gtébwnie do pomiaru hatasu dla drdég o natezeniu ruchu przekraczajagcym 300 pojazdéw
na godzine.
Metoda bezposrednia ciggtych pomiarbw w ograniczonym czasie stosowana jest
do nieprzerwanych wielogodzinnych lub wielodniowych obserwacji hatasu w danym punkcie
pomiarowym.
Metody obliczeniowe moga by¢ stosowane w odniesieniu do wszystkich wymienionych wyzej
zrédet hatasu.
Powyzsze metody stuzg do wyznaczenia wartosci rownowaznego poziomu hatasu wraz
Z niepewnoscig oszacowania:
Laeq, T £ ALaeq,1 W decybelach (dB)

gdzie:

Laeq, T - Uzyskana w wyniku pomiaréw warto$¢ rownowaznego poziomu dzwigku dla czasu
odniesienia T, dB,

Al peq, T - Niepewno$¢ oszacowania wartosci poziomu rownowaznego, dB.
Rozporzadzenie nie okresla metod wyznaczania warto$ci niepewnosci Al aeq, 1.



2. Ogodlne wymagania dotyczace zestawéw pomiarowych

Zestawy pomiarowe powinny by¢ tak dobrane, by mozna byto zaich pomoca wyznaczyé
rébwnowazny poziom dzwieku A zaréwno metodami bezposrednimi, jak posrednimi, to znaczy
przez pomiary ekspozycyjnych pozioméw dzwigku.

Do bezposrednich ciggtych pomiaréw w ograniczonym czasie mogg byé stosowane zestawy
przyrzadéw pomiarowych wykonujacych automatyczne pomiary hatasu oraz warunkéw
meteorologicznych.

Zestawy przyrzaddw pomiarowych, to jest miernikbw poziomu dzwieku wraz z mikrofonem oraz
innych przyrzadow uzywanych do pomiaréw poziomoéw dzwieku, powinny mie¢ 1 klase
doktadnosci.

Wzorcowe zrédta dzwieku uzywane do wzorcowania toru pomiarowego muszg mie¢ klase
doktadnosci minimum 1.

Mikrofony pomiarowe powinny mie¢ zatozone ostony przeciwwietrzne, niezaleznie od warunkow
atmosferycznych.

3. Wzorcowanie, legalizacja

Pomiary moga by¢ wykonywane wytacznie za pomocag przyrzadéw z waznym swiadectwem
legalizaciji.

Wszystkie przyrzady uzywane do pomiarow hatasu powinny by¢ wzorcowane, a sposéb
wzorcowania musi by¢ zgodny z instrukcjg dostarczang przez producenta przyrzadu.

4. Warunki meteorologiczne

Pomiary hatasu wykonuje sie w warunkach meteorologicznych, zapewniajacych najbardziej
stabilne warunki w czasie rozprzestrzeniania sie dzwieku z dodatnig skiadowag predkosci wiatru
od zrodta do punktu pomiarowego, takich jak:

a ) predkosc¢ wiatru 0-5 m/s okreslona na wysokosci potozenia najwyzszego punktu

obserwacji,

b) brak silnej inwersji temperaturowej przy gruncie,

c) temperatura powyzej -5°C,

d) brak opaddéw atmosferycznych.
Stosujac metode bezposrednich, ciggltych pomiarédw w ograniczonym czasie pomiary
parametréw meteorologicznych wykonuje sie rownoczesnie z pomiarami hatasu.

Il. OGOLNE ZASADY LOKALIZACJI PUNKTOW POMIAROWYCH DLA POMIAROW
OKRESOWYCH
1. Informacje wstepne

Lokalizacja punktow pomiarowych ustalana jest indywidualnie dla kazdego pomiaru
w zaleznosci od aktualnego celu pomiardw, charakterystyk zrodta hatasu oraz rodzaju pokrycia
i zagospodarowania obszaru, na ktérym wykonywane sg pomiary.
Punkty pomiarowe dzieli sie na dwie kategorie:

a) referencyjne,

b) pozostate.
Referencyjne punkty pomiarowe stuzg do oceny i monitorowania zmiennosci parametréw
akustycznych zrodta hatasu. Uzyskane w nich wyniki stuzg za punkt odniesienia do :

a) oceny akustycznej zrodta,

b) interpretacji wynikow pomiaréw uzyskanych w pozostatych punktach pomiarowych.



2. Kryteria lokalizacji referencyjnych punktéw pomiarowych

Referencyjny punkt pomiarowy lokalizuje sie na wysokosci 4,0 m + 0,1 m. Jezeli w miejscu

lokalizacji punktu referencyjnego znajdujg sie przeszkody na drodze rozprzestrzeniania sie

dzwieku (takie jak mur, ptot, budynek), punkt sytuuje sie na wysokosci minimum 0,5 m nad tg
przeszkoda.

W przypadkach pomiaréw hatasu w miejscu projektowanego ekranu akustycznego, punkt

referencyjny pomiardéw sytuuje sie w ptaszczyznie ekranu na wysokosci minimum 0,5 m ponad

przewidywang gorng krawedzig ekranu.

Dla dr6g poza miastem, niezabudowanych, punkt referencyjny ustala sie standardowo

w odlegtosci 10 m od skrajnego pasa ruchu; dla linii kolejowych punkt ten w miare

mozliwosci oddala sie do 25 m.

komentarz MK:

- bardziej uzyteczne dla celéw obliczeniowych jest okreslanie potozenia referencyjnego
punkiu pomiarowego wzgledem osi trasy, a odlegto$¢ powinna by¢ jak najwieksza przy
spetnieniu wymagania, ze badany sygnat akustyczny jest silniejszy od tta akustycznego
oconamniej 10dB - dlaterenbw niezabudowanych, pokrytych  roslinnoscia,
bez oddziatywania innych zZrédet hatasu, jako tto akustyczne mozna przyjmowaé poziom
33 dB - zatem badanie hatasu komunikacyjnego o poziomach rzedu 50 dB lub powyzej
mozna wykonywac w znacznych odlegtosciach od osi trasy - nawet do 300 m!

Przyjmuje sie zasade, iz pomiar w jednym punkcie referencyjnym charakteryzuje emisje hatasu
z danego jednorodnego pod wzgledem akustycznym odcinka drogi lub linii kolejowej, przy czym
ta jednorodnos¢ dotyczy nie tylko parametrow ruchu i arterii (linii kolejowej), lecz jednoczes$nie
najblizszego otoczenia.

Jezeli arteria (drogowa, szynowa) biegnie po nasypie, estakadzie itp., awarunki nato
pozwalaja, referencyjny punkt pomiarowy hatasu lokalizuje sie takze zgodnie z wymienionymi
zasadami, przy czym wysokos¢ punktu pomiarowego liczona jest w stosunku do wysokosci
jezdni (nawierzchni torowej).

Dla drog przebiegajacych w wykopie referencyjny punkt pomiarowy lokalizuje sie w odlegtosci
1 m od krawedzi wykopu na wysokosci 4,0 m £ 0,1 m.



3. Kryteria lokalizacji pozostatych punktow pomiarowych hatasu w srodowisku

W przypadku pomiaréw hatasu na terenie chronionym, nieprzeznaczonym pod zabudowe, punkt
pomiarowy lokalizuje sie na wysokosci 1,5 m nad powierzchnig terenu.

W przypadkach skomplikowanego uksztattowania lub zagospodarowania terenu (takiego jak
teren pagorkowaty) lokalizacja punktéw pomiarowych musi by¢ rozpatrywana indywidualnie.
Jezeli pomiary hatasu prowadzone sg na terenie zabudowanym, to w celu zminimalizowania
wptywu odbi¢ dzwieku, punkty pomiarowe powinny by¢ sytuowane w odlegtosci co najmniej
3,5 m od najblizszej ptaszczyzny odbijajacej (poza podtozem).

Jezeli pomiary hatasu odnoszg sie do terenu, naktérym usytuowana jest zabudowa
wymagajgca ochrony akustycznej, to punkt pomiarowy hatasu w Srodowisku lokalizuje sie
w odlegtosci od 1 do2 m od Sciany zewnetrznej oraz na wysokosci 1,5 m nad poziomem
podtogi kondygnacji, na ktérej poziom hatasu jest najwyzszy.

komentarz MK:

- te 2 powyzsze akapity sg w oczywistej sprzecznosci ze soba...

- nalezy ,wiaczy¢ rozsadek” i zastanowi¢ sie zawsze czy w wybranym punkcie pomiarowym
wystepujg odbicia - w przyrodzie nie ma zadnej ,magicznej” odlegtosci ,3,5 m”!

- pomiary w budynkach mozna wykonywa¢ w Swietle otwartego okna z mikrofonem
umieszczonym w ptaszczyznie elewacji - wtedy, przy na ogét dostatecznej chtonnosci
akustycznej umeblowanego pomieszczenia, nie bedg wystepowaty zadne odbicia
i nie trzeba bedzie stosowac poprawki ,-3 dB” ze wzgledu na odbicia.

Kondygnacje, na ktérej poziom hatasu jest najwyzszy, ustala sie, poprzedzajac wtasciwy pomiar
hatasu pomiarami orientacyjnymi na poszczeg6lnych kondygnacjach.

W przypadku pomiaréw hatasu na obszarach przeznaczonych pod zabudowe punkt pomiarowy
sytuowany jest na granicy przewidywanej zabudowy na wysoko$ci:

a) 4 m nad poziomem terenu w przypadku przewidywanej zabudowy jednorodzinnej,

b) 10 m nad poziomem terenu w przypadku przewidywanej zabudowy wielorodzinnej.



lIl. METODA POSREDNIA - METODA POMIAROW POJEDYNCZYCH ZDARZEN
AKUSTYCZNYCH
Metoda ta polega na :
a ) terenowych pomiarach ekspozycyjnych poziomoéw dzwieku,
b) wyznaczeniu rbwnowaznego poziomu dzwieku na podstawie zmierzonych poziomow
ekspozycyjnych.
Ekspozycyjne poziomy dzwieku, oznaczane Lag, mierzone sg dla pojedynczych zdarzen
akustycznych.
Pojedyncze zdarzenia akustyczne taczy sie w klasy. Dla kazdej klasy wyznaczana jest wartos¢
Srednia oraz odchylenie standardowe.
Podstawowym kryterium tgczenia pojedynczych zdarzeh akustycznych w klasy jest uzyskanie
mozliwie niskiej wartosci odchylenia standardowego dla klasy, oznaczonego jako cLag.
W pomiarach hatasu dla drég dzieli sie pojedyncze zdarzenia akustyczne na nastepujace cztery
klasy:
a) L, - pojazdy lekkie poruszajace sie po blizszej jezdni arterii komunikacyjnej (w prawo
- patrzac z punktu pomiarowego w kierunku ulicy),
b) L, - pojazdy lekkie poruszajace sie po dalszej jezdni arterii komunikacyjnej (w lewo),
¢) G, - pojazdy ciezkie poruszajace sie po blizszej jezdni arterii komunikacyjnej
(w prawo),
d) C, - pojazdy ciezkie poruszajace sie po dalszej jezdni arterii komunikacyjnej (w lewo).
Do pojazdéw lekkich zalicza sie samochody osobowe i dostawcze, natomiast do ciezkich:
samochody ciezarowe, autobusy, ciggniki i inne hatasliwe pojazdy specjalne. Do grupy
pojazdéw ciezkich wliczane sg takze motocykle, z uwagi na bardzo wysoka ich hatasliwosc.
W pomiarach hatasu dla linii kolejowych okresla sie 3 klasy pojedynczych zdarzen
akustycznych, polegajacych na przejezdzie przed punktem pomiarowym:
a ) pociggu pasazerskiego dalekobieznego (takiego jak pospieszny, EuroCity, InterCity),
b) pociagu pasazerskiego lokalnego,
C) pociggu towarowego.
W ramach pomiaréw hatasu od urzadzen na terenie portu oraz od ruchu statkéw, dokonuje sie
podziatu na klasy pojedynczych zdarzen akustycznych z uwagi na :
a ) typy urzadzen, w tym statkow,

b) trasy manewrowania statku i przemieszczania sie urzadzen.



Czas pomiaru poziomu Lag dla kazdego pojedynczego zdarzenia akustycznego nie moze byé
mniejszy niz akustyczny czas trwania zjawiska, to znaczy by warto$¢ chwilowa poziomu
dzwieku generowanego przez wydarzenie akustyczne zawierata sie w przedziale:

LAmax - 10 dB S LA(t) S LAmax

gdzie:
La(t) - chwilowa wartos¢ poziomu dzwieku, dB,
Lamax - maksymalna wartos¢ poziomu dzwieku.

Dla ruchu drogowego na obszarach zurbanizowanych czas ten nie powinien by¢ mniejszy niz
6 s.

Dla kazdej klasy pojedynczych zdarzen akustycznych oblicza sie $rednig warto$¢ poziomu
ekspozycyjnego wedtug wzoru:

1 x Ml

L i =10%0g | ~Z10
2 =l

w ktérym:

n - liczebnos¢ klasy, to jest liczba pomiaréw pojedynczych zdarzen akustycznych k-tej klasy,
Laex - Sredni dla k-tej klasy poziom ekspozycyjny w dB,

Lagxi - zmierzona wartos¢ poziomu ekspozycyjnego zakwalifikowanego do k-tej klasy.

Dla kazdej klasy pojedynczych zdarzen akustycznych okresla sie odchylenie standardowe
w prébce wedtug wzoru:

1 b
2F F —.E[Lﬂs;i B "E'..I!.E.fr,)z

B =1l

oznaczenia jak poprzednio.
komentarz MK:
- NIE WOLNO stosowaé takiego wzoru do obliczen na POZIOMACH DZWIEKU!!!

- jest to po prostu BZDURA - niestety pojawia sie ona od lat, rdwniez w normach
miedzynarodowych. ®

Wynikowag wartos¢ réwnowaznego poziomu dzwieku okresla sie z zaleznosci:

_ 1 x 0.1,
Ly = 10log ?ENEID

gdzie:

T - czas odniesienia w sekundach,

N - liczba pojedynczych zdarzen akustycznych k-tej klasy zaobserwowana w czasie odniesienia T,
Laek - Sredni dla k-tej klasy poziom ekspozycyjny w dB,

m - liczba klas pojedynczych zdarzen akustycznych.



IV. METODA BEZPOSREDNICH POMIAROW HALASU Z WYKORZYSTANIEM
PROBKOWANIA

Metoda ta polega nawyznaczeniu réwnowaznego poziomu hatasu drogowego Laeqt
na podstawie pomiaréw w reprezentatywnych okresach badan.
Reprezentatywne okresy okresla sie na podstawie godzinnego rozktadu natezenia i struktury
ruchu na badanym odcinku arterii komunikacyjnej. Rozpoznanie takie przeprowadza sie
na podstawie wiasnych, orientacyjnych pomiaréw parametré4w ruchu lub wynikéw badan
przeprowadzonych przez inne jednostki.
W celu okreslenia reprezentatywnego dla czasu odniesienia T okresu badan dokonuje sie
grupowania godzin, podczas ktorych:

- natezenie ruchu nie rozni sie o wiecej jak 25% w kazdej godzinie,

- réznica w udziale pojazdow ciezkich nie przekracza 10%.
Jezeli nie jest mozliwe uzyskanie danych o rozktadzie ruchu, czas odniesienia dzieli sie
na jednogodzinne okresy badan.
W kazdym okresie badan wykonuje sie dziesieciominutowe pomiary (prébki) hatasu drogowego.
Liczbe pomiarédw w kazdym, reprezentatywnym okresie badan, nie mniejszg od trzech,
uzalezniono od rozstepu R pomiedzy skrajnymi wynikami tych pomiaréw, zgodnie z tabela:

Liczba n wymaganych prébek pomiaréw hatasu w zaleznosci od rozstepu R = Lpax - Lmin
pomiedzy skrajnymi wynikami pomiaréw

Rozstep R w dB 0<R<2 2<R<4 4<R<6 6<R<7

Wymagana liczba pomiaréw (prébek) n: 3 4 5 6

Jezeli roznica pomiedzy wynikami poszczegélnych pomiaréw jest wieksza niz 7 dB, wydtuza sie
czas trwania prébki.
Odchylenie standardowe oblicza sie na podstawie uzyskanych wynikéw pomiaréw zgodnie

Ze wzorem:

1 M
5= _E[‘E‘ﬂi _Lmrjz

37 =l

komentarz MK:
- NIE WOLNO stosowaé takiego wzoru do obliczen na POZIOMACH DZWIEKU!!!
- BZDURA jak poprzednio. ®




przy czym:

L
5L

r
*2

Ly,

2

gdzie:

Lai - zmierzony poziom dzwieku dla danej prébki [dB],

n - liczba préb,

T - czas odniesienia dla réwnowaznego poziomu hatasu [s].

komentarz MK:
- NIE WOLNO stosowaé takiego wzoru do obliczen na POZIOMACH DZWIEKU!!
- BZDURA jak poprzednio:

- kazdy akustyk wie, ze ,50 dB + 50 dB = 100 dB” to HEREZJA akustyczna!
- i podzielenie tej HEREZJI przez nawet dowolnie duze N nie zmieni jej w prawde!

- liczenie srednich arytmetycznych z pozioméw dzwieku stanowi zaszlo$¢ z czaséw,
kiedy mierniki byly wskazéwkowe, a logarytmy liczylo sie przy pomocy tablic
matematycznych - wtedy takie ,nielegalne” uproszczenie rachunkéw miato swoje
uzasadnienie.

®

Tto akustyczne w czasie pomiardw hatasu dla drog moze by¢ pominiete w przewazajacej liczbie
przypadkow.

Jezeli jednak réznica pomiedzy poziomem tta a mierzonym poziomem dzwieku jest mniejsza niz
10 dB, co moze sie zdarzy¢ w punktach pomiarowych oddalonych od zrédta, uwzglednia sie

wptyw tta, zgodnie ze wzorem:

L, =101lag(10% e —1p%12 ]

gdzie:

La; - zmierzony poziom dzwieku [dB],

La; - poziom tta akustycznego [dB],

Lae - poziom sktadowej hatasu emitowanego przez zrédto [dB].



Tto akustyczne szacuje sie jako wartos¢ srednig z wynikédw krétkookresowych,
dziesigciosekundowych pomiaréw przeprowadzonych w czasie pomiedzy przejazdami
pojazdéw. W sytuacjach gdy nie jest to mozliwe, dopuszcza sie oszacowanie tta akustycznego
w oparciu o pomiary wykonane w punkcie innym niz aktualny, jezeli warunki akustyczne
otoczenia punktu zastepczego sg podobne, jak w punkcie, w ktérym prowadzone sg badania.

Roéwnowazny poziom dzwieku dla drég w punkcie pomiarowym oblicza sie jako wartos¢ srednig
pozioméw hatasu (ewentualnie skorygowanych wedtug wzoru (6)), otrzymanych dla kazdego
z reprezentatywnych okreséw pomiarowych przy uwzglednieniu dtugosci tego okresu, zgodnie
ze wzorem:

_ 12 0.1,
Lges = 10l0g ?El.ﬁkl[]

gdzie:

n - liczba reprezentatywnych okreséw pomiarowych,

Laek - pOziom emisji hatasu podczas k-tego okresu pomiarowego w decybelach,
tx - dtugos¢ k-tego okresu pomiarowego w godzinach,

T - czas odniesienia w godzinach.

V. METODA BEZPOSREDNIA CIAGLYCH POMIAROW
W OGRANICZONYM CZASIE

Przy zastosowaniu tej metody wartosci rownowaznego poziomu dzwieku dla badanego hatasu
wyznacza sie w oparciu o wyniki ciggtej obserwacji zmian poziomu w czasie odniesienia.

Z petnego okresu ciggtego pomiaru hatasu eliminuje sie dane uzyskane w odcinkach czasu,
w ktorych warunki atmosferyczne nie odpowiadajg warunkom podanym w 1.4.

Dla odcinkéw czasu, dla ktérych wyeliminowano wyniki obserwacji pozioméw dzwieku, ich
wartosci wyznacza sie w oparciu 0 metody obliczeniowe.

VI. METODY OBLICZENIOWE

Metody obliczeniowe hatasu od drog, linii kolejowych, linii tramwajowych, urzadzen i statkow
w porcie oparte powinny by¢ o model rozprzestrzeniania sie dzwieku w Srodowisku, zawarty
w normie PN ISO 9613-2 Akustyka. Ttumienie dzwieku podczas propagacji w przestrzeni
otwartej.

Zastosowanie modelu obliczeniowego moze wymagaé pomiaréw w celu ustalenia wielkosci
wejsciowych do obliczen dotyczacych emisji hatasu ze zrodet. Pomiary takie przeprowadza sie
w oparciu 0 metody podane w llI-V.



VIl. DANE REJESTROWANE W PROTOKOLACH | SPRAWOZDANIACH Z BADAN

Kazdy pomiar musi by¢ udokumentowany protokotem pomiarowym zawierajgcym:
1. Zastosowana metoda pomiaréw:
Nazwa lub krétki opis (charakterystyka metody).
2. Przyrzady pomiarowe i wyposazenie:
1) uzyte przyrzady pomiarowe, nazwy i typy poszczegdinych przyrzadow,
2) metody stosowane do okresowych kontroli mikrofonéw i elementéw sktadowych systeméw
pomiarowych (nr $wiadectwa legalizaciji),
3) ustawienia przyrzadéw pomiarowych (charakterystyka korekcyjna A , zastosowana stata
czasowa).
3. Charakterystyka terenu, na ktérym prowadzono pomiary hatasu.
Opis terenu, na ktérym prowadzono badania, a w tym szkice lub fotografie pokazujace:
1) uksztattowanie terenu,
2) powierzchnie terenu,
3) zabudowe,
4) obiekty odbijajgce fale akustyczne w otoczeniu zrédta i punktu pomiarowego,
5) klasyfikacje terenu z punktu widzenia planu zagospodarowania przestrzennego,
6) dopuszczalne poziomy hatasu.
4. Charakterystyka lokalizacji punktu pomiarowego:
1) odlegtos¢ punktu pomiarowego od zrédta,
2) wysokos¢ punktu pomiarowego,
3) wspotrzedne geograficzne i /lub topograficzne punktu pomiarowego.
5. Charakterystyka zrédfa hatasu.
Dane niezbedne do identyfikacji zrodta i interpretaciji wynikéw. Charakterystyki te sg r6zne w zaleznosci
od mierzonego zrodta:
Hatas dla drog:
1) nazwa odcinka drogi (ulicy), przy ktérej prowadzone sg pomiary hatasu,
2) rodzaj drogi:
a ) miejska,
b) pozamiejska,
3) typ drogi (na przyktad ekspresowa),
4) parametry arterii:
a ) dtugos¢ odcinka, przy ktérym prowadzone sg badania,
b) liczba paséw ruchu,
szerokos¢ pasa ruchu,
szerokos¢ pasa dzielacego,
niweleta drogi,
f) stan jezdni (opisowo),
g) potozenie (w poziomie terenu, w wykopie, na nasypie, estakadzie),
5) parametry ruchu:
a ) natezenie ruchu (lub liczba pojazdéw danego typu),
b) struktura strumienia pojazdow,
¢) $rednia predkosc¢ potoku ruchu (lub danego pojazdu, o ile mierzone sg pojedyncze
zjawiska akustyczne),
d) rodzaj ruchu (ptynny, przerywany),
6) otoczenie zrdédia hatasu:
a) rodzaj zabudowy:
- po stronie wykonywania pomiaréw,
- po przeciwnej stronie,
b) odlegtos¢ pierwszej linii zabudowy od drogi:
- po stronie wykonywania pomiaréw,
- po przeciwnej stronie,
C) wysokosc pierwszej linii zabudowy:
- po stronie wykonywania pomiardw,
- po przeciwnej stronie,
d) liczba obiektéw (budynkow) bezposrednio eksponowanych na hatas:
- po stronie wykonywania pomiardw,
- po przeciwnej stronie,
e) oszacowana liczba mieszkancéw (oséb) eksponowanych na hatas.
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Hatas dla linii kolejowych i tramwajowych:
1) nazwa odcinka linii, przy ktorej prowadzone sa pomiary hatasu,
2) rodzaj linii:
a ) miejska,
b) pozamiejska,
3) parametry linii:
a) dlugos¢ odcinka, przy ktérym prowadzone sg badania,
liczba toréw,
trakcja,
niweleta trasy,
stan torowiska (opisowo),
f) potozenie (w poziomie terenu, w wykopie, na nasypie, estakadzie),
4) parametry ruchu:
a) liczba pociagéw danego typu,
b) srednia predkos¢ danego typu pociagu,
¢) $rednia dtugos¢ pociagu danego typu,
5) otoczenie zrdédia hatasu:
a ) rodzaj zabudowy:
- po stronie wykonywania pomiaréw,
- po przeciwnej stronie,
b) odlegtos¢ pierwszej linii zabudowy od linii:
- po stronie wykonywania pomiaréw,
- po przeciwnej stronie,
C) wysokosc pierwszej linii zabudowy:
- po stronie wykonywania pomiardw,
- po przeciwnej stronie,
d) liczba obiektéw (budynkdw) bezposrednio eksponowanych na hatas:
- po stronie wykonywania pomiardw,
- po przeciwnej stronie,
e) oszacowana liczba mieszkancéw (oséb) eksponowanych na hatas.
6. Warunki meteorologiczne:
1) predkosc i kierunek wiatru,
2) wzgledna wilgotnos¢,
3) temperatura,
4) cisnienie.
7. Wyniki pomiarow - dane akustyczne:
1) pora doby, ktorej dotyczg pomiary,
2) wyniki wszystkich badan (pomiaréw) w punktach obserwaciji i punkcie odniesienia
(referencyjnym),
3) warto$¢ poziomu rownowaznego wraz z niepewnoscia, w kazdym punkcie pomiarowym,
4) przekroczenia dopuszczalnych pozioméw hatasu,
5) nazwa i adres instytucji wykonujacej badania, data badan,
6) osoba odpowiedzialna za przeprowadzenie badan.
8. Zataczniki graficzne - szkic poligonu badan:
1) wycinek planu z zaznaczeniem potozenia zrédta, punktdéw obserwacji, innych pobliskich
obiektow o charakterze ekranujgcym lub powodujgcych odbicia,
2) szkice przyblizajace lokalizacje i wzajemne usytuowanie punktéw obserwaciji, zrédta, punktéw
odniesienia (referencyjnych), pobliskich obiektéw majacych wptyw na pole akustyczne,
z uwzglednieniem przekrojow poziomych i pionowych (wysokosci).
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Objasnienie:
Uzyte w niniejszym zatgczniku okreslenia sg zgodne z normami PN 1ISO-1996-1 i PN ISO-1996-2.



