Moje uwagi do rozporzadzenia MS i metodyk pomiarowych wg Art.176 POS:

1.

10.

11.

12.

13.

Tekst rozporzadzenia - ztramwajami to chyba przesada - 500 przejazdéw nadobe to
dla 18 godzin (tramwaje jezdzg mniej wiecej od 5 do 23) daje jeden tramwaj na 2 minuty!
Raczej mato bedzie takich linii....

Do wszystkich metodyk - ograniczenie "doktadnosci" do 2,7 dB jest bzdurg!
Poprzednio uzywane tabelki dawaty samg niepewnos¢ typu A rzedu 3 dB (patrz tabelka
"probkowanie" w rozdz.VIl dla hatasu komunikacyjnego!)

W metodzie ,probkowania” hatasu komunikacyjnego nie ustalono czasu trwania probek -
poprzednio byty ustalane (10 minut lub wiecej!)!

Znowu (jak w metodykach dla ,hatasu przemystowego”) wsp6irzedne hdd® mm’ ss.s” - niezgodne
z rozporzadzeniem Rady Ministrow (Dz.U.Nr.70/2000 poz.821)!

Znowu (jak w metodykach dla ,hatasu przemystowego”) wysokos¢ pomiaru 4m na TERENACH
otaczajacych budynki! (wiekszos¢ ekrandw bedzie za niskal!ll), poza tym ludzie nie majq takiego
wzrostu ani nie siedza tak wysoko przez 16 godzin w dzien i 8 godzin w nocy...

Wskazana wysokos¢ jak w normie PN-N-01341 (maj 2000), tj. od 1,2m do 1,5m na terenie
otaczajacym budynki.

Znowu (jak w poprzedniej metodyce) dla tras komunikacyjnych na nasypie czy estakadzie -
wysokosé pomiaru 4m ponad jezdnie - kto ma tak wysokie statywy?! (ja mam statyw h=7m to
ztapie nasyp do 3m...). | po co? Skoro inne pomiary sg robione na wysokosci 4m ale pod katem
ochrony zabudowy pietrowej mieszkalnej?

Ale - przy wymaganiach ,dladrég poza miastem, w terenie niezabudowanym” okreslono
odlegtosci punktéw pomiarowych, ale wysokosé wynika tylko z poprzedzajacego zapisu - czyli
jest... 1,5m!

(W dotychczasowych metodykach byt to punkt referencyjny na wysokosci 4m i wg mnie byto to
OK)

Znowu (jak w metodykach dla ,hatasu przemystowego”) wymaganie dla sprzetu dot. poziomow
statystycznych - MS nie ma takiej delegacji w ustawie POS!

Poza powyzszym - poziom L95 nie moze by¢ bezmysinie interpretowany jako tto akustyczne -
a tak jest teraz w tych metodykach!!!

Jaki jest dowdd nato, ze poziom statystyczny L95 jest to quasi-tto akustyczne??
Wg mnie brak takiego dowodu - ta metoda nie sprawdza sie w przyktadach modelowych
(a prawidtowa metoda MUSI sie sprawdzac¢ dla prostych przyktadéw modelowych!):

- ani w przypadku przejazdu JEDNEGO pojazdu po pustyni (odejmiemy jako L95 hatas TEGO
SAMEGO pojazdu!),

- ani dla ruchu gestego potoku pojazdéw (np. w korku), gdzie L95 bedzie zblizone do LEQ
i bedzie to TEN SAM HALAS, ktéry badamy!

Totalna BZDURA!

W przypadku hatasu drogowego jest to zwykle dominujacy hatas i chociaz moga wystgpic¢
przypadki szczegdlne - jakies inne zrodta hatasu w otoczeniu danego punkiu pomiarowego
(chocby i psia buda! - z psem oczywiscie...) - totakie przypadki musza by¢ rozpatrywane
indywidualnie - bo moga by¢ sytuacje, ze ten ,inny” hatas bedzie poréwnywalny z badanym
od drogi, a wtedy tez zaden poziom L95 nie bedzie ttem akustycznym!

Dodatkowe wymagania - co ma do programéw ochrony przed hatasem czy map akustycznych
identyfikacja nagraniowa dzwieku?

Czemu wymagania meteo (dla wszystkich metodyk) sa inne niz w przypadku pomiaréw hatasu
przemystowego?

Poza wcigz powracajagcym pytaniem: po co mierzy¢ parametry - poza predkoscig wiatru
NA WYSOKOSCI MIKROFONU - skoro ich rozpigtos¢ pokrywa praktycznie wszystkie mozliwosci
pogodowe, a i tak nie uwzglednia sie w zwigzku z tymi parametrami zadnych poprawek?

Za znowu pominieto wymaganie ,brak opaddéw atmosferycznych”... - to jest sprawa nie tylko
Jnstrukcji obstugi przyrzadu”, bo przy mikrofonach wszechpogodowych to jest kwestia
podwyzszonego tta akustycznego (ktérego wcale nie mozna okresla¢ jako poziom L95).



Nie

14. Wida¢, ze autorzy tekstu tej metodyki nigdy nie robili porzadnych pomiaréw hatasu kolejowego:
prawidtowy podziat powinien by¢ przynajmniej taki:
- pociagi dalekobiezne (EC, IC, posp.)
- w przysztosci - super-ekspresy (nazwane moga by¢ inaczej, ale chodzi mi o te bardzo
szybkie...)
- pociagi osobowe z podziatem na :
- lokomotywa z wagonami
- jednostki elektryczne
- szynobusy (na ogo6t spalinowe)
- pociagi towarowe
- pojedyncze lokomotywy (w obrebie stacji jest sporo takich przejazddéw - manewréw!)
- inne (drezyny, pociagi techniczne, maszyny specjalne)
...l dobrze jest policzy¢ wagony - cho¢ wg mnie najbardziej istotng dang bytaby liczba osi.

15. Pominieto podziat zrédet hatasu przy pomiarach w porcie! (poprzednio byt)

16. PLUS: podziat pojazdéw samochodowych jest bardzo dobry - tu wida¢ doswiadczenie!

wypowiadam sie zbytnio na temat hatasu lotniczego - rzadko mierzytem taki hatas:

ujecie statystyki na ekspozycjach wzglednych jest poprawne (choé mam watpliwosci 0 zmieszczeniu
sie niepewnosci o poziomie ufnosci 95% ponizej 2,7 dB).

w czesci |l nie powtérzono wymagan z czesci | dotyczacych lokalizacji i ukierunkowania mikrofonu,
wysokos$é pomiaru 4m - zamiast 1,5 - akurat dla hatasu lotniczego w wiekszosci przypadkéw nie ma
znaczenia - ani nie zmienia sie odbicie, ani nie zmienia sie istotnie odlegto$¢ od Zrédia,
a ekranowanie jest nieistotne (hatas dochodzi od géry!),

cho¢ w przypadku posesji oddalonej od lotniska nalezatoby jednak ustalic wysoko$¢ na terenie
na 1,2-1,5m z mikrofonem skierowanym w kierunku lotniska - poziomo... (i ekranowanie moze byé
istotne!)

znowu sie pojawia poziom statystyczny L95 - uwagi jak wyzej do hatasu komunikacyjnego - z tym, ze
w przypadku hatasu lotniczego (ktéry z natury rzeczy wystepuje w postaci zdarzen akustycznych) tak
okreslone tto akustyczne nie ma sensu, bo do niczego go sie nie stosuje! (pomiary hatasu lotniczego
odbywajg sie poprzez ustalanie pozioméw ekspozycyjnych SEL) - nawet w tej metodyce!

To po co takie wymaganie?

za to bardzo dobre jest ujecie w metodyce sposobu przeliczania uzyskanych wskaznikow w celu
weryfikacji wskaznikéw obliczeniowych zasiegéw hatasu! Duzy PLUS!
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